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Friction clutch (dis)mounting on car flywheel - has clutch bell aperture 
extending from fastening position on flywheel orthogonally to axis of rotation 
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Abstract of DE4222045 

The clutch (1 ) consists of a pressure plate (2) with a clutch housing (5), on which is fitted non-rotary but 
axially displaceable compression plate (6) engageable by a diaphragm spring (7) between the inside of 
the clutch housing and the compression plate. 

For the clutch mounting into the pressure plate, e.g. on a bench, a wire ring with an aperture is inserted 
in a gap (16) between the inner wall of the housing and spring tongues (8) of the diaphragm spring 
radially between the central aperture (13) and a holder element (9) by action on the spring tongues. 
ADVANTAGE - Simple handling and easy (dis)mounting. 
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(§4) Verfahren zur Montage bzw. Demontage einer Reibungskupplung 

(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Montage 
bzw. Demontage einer Reibungskupplung sowie auf erne 
Reibungskupplung nach diesem Verfahren. Zur Durchfuh- 
rung des Verfahrens wird ein Drahtring in Kreisringform 
verwendet. der umfangsmaGig eine Offnung autweist und 
der ein Griffende aufweist. Der Drahtring kann im Bereich 
seiner Kreisringform zwischen das Kupplungsgehause und 
die Federzungen der Membranfeder im ausgeruckten Zu- 
stand eingelegt werden und kann so die Membranfeder in 
der ausgeruckten Stellung der Reibungskupplung arretieren. 
In der arretierten Stellung ist - nach dem axialen Herauszie- 
hen der Getriebewelle - eine leichte Demontage und Monta- 
ge der Druckplatte zusammen mit der Kupplungsscheibe 
mdglich. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur 
Montage bzw. Demontage einer Reibungskupplung. 

Ein solches Verfahren ist beispielsweise aus der Deut- 5 
schen Patentschrift 28 27 888 bekannu Bei dem bekann- 
ten Verfahren werden an der Reibungskupplung im aus- 
geruckten Zustand an mehreren Stellen des Umfangs 
Klammern angeordnet, die die AnpreBplatte gegenuber 
dem Kuppiungsgehause in einer annahernd ausgeruck- 10 
ten SteDung halten. Zu diesem Zweck muB die Kupp- 
lung zusammen mit dem Schwungrad wenigstens ein- 
mal urn 360° verdreht werden, urn samtliche Klammern 
anbringen zu konnen. Daran anschlieQend konnen die 
das Kuppiungsgehause am Schwungrad der Brennkraft- 1 5 
maschine haltenden Schrauben der Reihe nach geiost 
und emnommen werden. Es ist somit notwendig, die 
Kupplung wenigstens insgesamt zweimal urn jeweils 
360° zu verdrehen. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Ver- 20 
fahren sowie Mittel zum Durchfuhren des Verfahrens 
zu erstellen, bei welchem eine einfachere Handhabung 
moglich ist. 

Diese Aufgabe wird durch den Hauptanspruch geiost. 
Es wird ein Verfahren zur Montage bzw. Demontage 2 5 
emer Reibungskupplung in einem Kraftfahrzeug vorge- 
schlagen. bei welchem in der Kupplungsglocke eine Off- 
nung vorgesehen ist, die sich von der Befestigungsstelle 
der Reibungskupplung am Schwungrad aus gesehen et- 
wa senkrecht zur Rotationsachse durch die Kuppiungs- 30 
glocke erstreckt, bestehend aus einer Druckplatte mit 
Kuppiungsgehause mit einer daran drehfest aber axial 
verlagerbar angeordneten AnpreBplatte, die von einer 
zwischen Kuppiungsgehause Innenseite und AnpreB- 
platte angeordneten Membranfeder beaufschlagbar ist, 35 
wobei sich die Membranfeder mit ihrem AuBendurch- 
messer an der AnpreBplatte und mit einem mittleren 
Durchmesser am Kuppiungsgehause abstutzt, und zwar 
iiber am Umfang verteilte Haiteelemente wie Distanz- 
bolzen, die am Kuppiungsgehause befestigt sind und die 40 
Membranfeder in entsprechenden Offnungen durch- 
dringcn und hintergreifen, und die Membranfeder sich 
iiber nach radial innen verlaufende Federzungen bis in 
den Bereich eines Ausriicksystems mit einem Ausruck- 
lager erstreckt, das Kuppiungsgehause einen uber den 45 
mittleren Durchmesser nach radial innen hinausgehen- 
den Bereich aufweist mit einer zentrischen Offnung und 
die Druckplatte mit einer Kupplungsscheibe am 
Schwungrad angeschraubt ist, 

wobei zur Demontage nach Betatigung der Ausruckein- 50 
richtung in den Spalt zwischen Innenwand des Kupp- 
lungsgehauses und Federzungen der Membranfeder ra- 
dial zwischen der zentrischen Offnung und den Halte- 
elementen ein mit einer Offnung versehener Drahtring 
in entsprechender Kreisringform eingesetzt wird, des- 55 
sen Offnung zumindest geringfugig groBer ausgefuhrt 
ist als der Durchmesser der umlaufenden Teile des Aus- 
ruckiagers bzw. als der Durchmesser der Getriebewelle, 
das Ausrucksystem entlastet wird, die zwischen Kupp- 
iungsgehause und Schwungrad angeordneten Befesti- 6 o 
gungsschrauben der Reihe nach geiost werden und die 
Druckplatte zusammen mit der Kupplungsscheibe nach 
axialem Herausziehen der Getriebewelle aus dem Be- 
reich von Kupplungsscheibe und zentrischer Offnung 
aus der Offnung in der Kupplungsglocke herausgenom- 6 5 
men wird; wobei zur Montage einer neuen Kupplung in 
die Druckplatte — z. B. auf der Werkbank unter Zuhil- 
fenahme einer Presse — durch Betatigen der Federzun- 



gen der Membranfeder in den Spalt zwischen Innen- 
wand des Kupplungsgehauses und Federzungen der 
Membranfeder radial zwischen der zentrischen Offnung 
und den Halteelementen ein mit einer Offnung versehe- 
ner Drahtring in entsprechender Kreisform eingesetzt 
wird, dessen Offnung zumindest geringfugig groBer aus- 
gefuhrt ist als der Durchmesser der umlaufenden Teile 
des Ausriicklagers bzw. der Durchmesser der Getriebe- 
welle, die Druckplatte zusammen mit der Kupplungs- 
scheibe durch die Offnung in der Kupplungsglocke 
senkrecht zur Rotationsachse bis zum Schwungrad ein- 
geschoben wird, die Getriebewelle axial durch die zen- 
trische Offnung und die Kupplungsscheibe hindurchge- 
fuhrt wird, die Befestigungsschrauben zwischen Kupp- 
iungsgehause und Schwungrad der Reihe nach einge- 
setzt und angezogen werden, das Ausrucksystem beta- 
tigt wird, der Drahtring aus dem Spalt zwischen Innen- 
wand des Kupplungsgehauses und den Federzungen der 
Membranfeder emnommen wird und das Ausrucksy- 
stem entlastet wird 

Durch das erfindungsgemaBe Verfahren ist es gegen- 
uber dem Stand der Technik moglich, mit einem einzi- 
gen Haheeiement auszukommen, welches zentrisch 
montiert werden kann, so daB bei diesem Vorgang die 
Kupplung nicht zusammen mit der Schwungmasse ge- 
dreht werden muB. Das erfindungsgemaBe Verfahren ist 
somit preiswerter und schneiler durchzufiihren. 

Es wird weiterhin vorgeschlagen, daB der Drahtring 
nach dem Verfahren einen Durchmesser D aufweist, der 
groBer ausgefuhrt ist als die zentrische Offnung im 
Kuppiungsgehause und kleiner als der von den Distanz- 
boizen gebildete Innendurchmesser D 2 . Auf diese Weise 
ist es moglich, den Drahtring problemlos in den Spalt 
zwischen der Innenwand des Kupplungsgehauses und 
den Federzungen der Membranfeder einzufuhren. 

Es wird weiter vorgeschlagen, daB der Drahtring mit 
einem einteilig angeformten Griffende versehen ist. wel- 
ches in etwa radialer Richtung vom Drahtring wegweist. 
Durch die Anordnung des Griffendes ist es moglich. 
auch bei axial beengten Raumverhaltnissen in der 
Kupplungsglocke den Ring von der Offnung in der 
Kupplungsglocke her sicher einzufuhren. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist es 
vorteilhaft. daB das eine Ende des Drahtringes zum in- 
neren des vom Drahtring gebildeten Kreises hin umge- 
bogen ist, indem es etwa einen Halbkreisbogen mit klei- 
nem Radius bildet, von wo es in ein Verbindungssuick 
ubergeht, das etwas tangential oder kreisbogenformig 
zum Mittelpunkt des Kreises, jedoch schrag zur Kreis- 
ebene verlauft und somit aus der Kreisebene heraus- 
fuhrt, urn iiber einen Viertelkreisbogeh in das Griffende 
auBerhaib des Kreises und der Kreisebene uberzuge- 
hen. Auf diese Weise ist ein Drahtring geschaffen, der in 
axialer Richtung nicht nur sehr wenig Raurnbedarf auf- 
weist, sondern der auch in der Lage ist, bei besonders 
beengten Raumverhaltnissen in axialer. Richtung noch 
etwas nachgeben zu konnen. 

Es.wird weiter vorgeschlagen, daB das Griffende in 
seinem Endbereich zur Kreisebene hin abgebogen ist. 
Durch diese Formgebung ist es moglich. beim Einsetzen 
und beim Entnehmen des Rings den Raurnbedarf fur die 
Bedienungsperson etwa auf das radiale Umfeld der Rei- 
bungskupplung zu begrenzen. Dadurch kann auch bei 
axial stark beengtem Raum in der Kupplungsglocke der 
Ring sicher gehandhabt werden. 

Es werden anschlieBend das Verfahren und der dabei 
zur Anwendung kommende Drahtring in einem Beispiel 
naher erlautert.Eszeigen.im einzelnen: 
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Fig. 1 den Langsschniit durch eine Membranfeder- 
kupplung in gedruckter Bauweise; 

Fig. 2 die obere Halfte eines Langsschnitts durch das 
Kupplungsgehause mit verschiedenen Siellungen der 
Membranfeder; 

Fig. 3 und 4 Ansicht des Drahtringes von vorn und 
vonderSeite. 

Fig. I zeigt eine Reibungskupplung t in sogenannter 
gedruckter Ausfiihrung. Sie besteht aus einer Druck- 
platte 2, die unter Zwischenschaltung einer Kupplungs- 
scheibe 14 an das Schwungrad 4 einer Brennkraftma- 
schine angeschraubt ist. Die Druckplatte 2 besteht dabei 
aus einem Kupplungsgehause 5, in welchem eine Mem- 
branfeder 7 angeordnet ist, die sich auf einem mittleren 
Durchrnesser am Kupplungsgehause 5 abstiitzt und mit 
ihrem AuBendurchmesser eine AnpreBplatte 6 in Rich- 
tung auf das Schwungrad 4 zu vorspannu Die AnpreB- 
platte 6 ist dabei drehfest aber axial verschiebbar z. B. 
uber Tangentialstraps 15 am Kupplungsgehause 5 ge- 
halten. Die Kupplungsscheibe 14 ist mil ihrer Nabe 
drehfest aber axial verschiebbar auf der Getriebeweile 
24 angeordnet die im Schwungrad 4 uber ein Pilotlager 
gelagert sein kann. Die Membranfeder 7 ist nach radial 
innen mit mehreren Federzungen 8 versehen. auf die ein 
. Ausrucksystem mit einem Ausruckiager 12 einwirken 
kann. Samtliche Bauteile sind konzentrisch zur Dreh- 
achse 3 angeordnet und im eingeruckten Zustand der 
Reibungskupplung laufen samtliche Teile zusammen um 
die Drehachse 3 um. Vom Ausruckiager 12 lauft dabei 
lediglich der Lagerring 23 mit um. wahrend das Gehause 
stillsteht und von einem nicht dargesteilten Ausrucksy- 
stem beaufschlagi werden kann. Das zugehorige Getrie- 
be und der in das Getriebegehause hineinreichende Teil 
der Getriebeweile 24 sind nicht dargesteilt. Die Mem- 
branfeder 7 wird iiber Haheelemente am Kupplungsge- 
hause 5 gehalten, die die Membranfeder in Offnungen 
durchdringen und von himen her umgreifen. Im vorlie- 
genden Fall sind es Distanzbolzen 9. Zur genauen Fest- 
legung des Kippkreises der Membranfeder 7 sind zu 
beiden Seiten Kippkreisringe 10 vorgesehen. von denen 
der eine zwischen Membranfeder 7 und Kupplungsge- 
hause 5 und der andere zwischen Membranfeder 7 und 
dem Kopf der Distanzbolzen 9 angeordnet ist. Beim 
Betatigen der Reibungskupplung 1 wird uber ein Aus- 
rucksystem eine Kraft in Richtung des Pfeiles F auf das 
Ausruckiager 12 ausgeubt, so daB die Federzungen 8 
der Membranfeder 7 in Richtung des Pfeiles F ver- 
schwenkt werden. Dadurch kippt die Membranfeder um 
ihren Kippkreis, der durch die Kippkreisringe lOdarge- 
stellt ist, so daB sie mit ihrem AuBendurchmesser vom 
Schwungrad 4 wegbewegt wird. Dadurch entfallt die 
AnpreBkraft auf die AnpreBplatte 6, so daB die Kupp- 
lungsscheibe 4 geldst wird Beim Einnickvorgang wird 
die Kraft entsprechend dem Pfeil F zuruckgenommen 
und die Kupplung ruckt ein. Die Verbindung zwischen 
der Druckplatte 2 und dem Schwungrad 4 wird durch 
m eh re re am Umfang angeordnete Schrauben herge- 
stellt. die durch die Bohrungen 1 1 im Kupplungsgehause 
5 hindurchgesteckt werden und in entsprechende Ge- 
windelocher im Schwungrad 4 gehalten sind. 

Fig. 2 zeigt ein vergrdBertes Detail der Druckplatte 2 
mit dem Kupplungsgehause 5 und der Membranfeder 7. 
Es sind insgesamt 3 verschiedene Stellungen der Mem- 
branfeder 7 dargesteilt. wobei im eingeruckten Zustand 
der Reibungskupplung die Membranfeder 7 mit den Fe- 
derzungen 8 gestricheli dargesteilt ist. im ausgeriickten 
Zustand ist sie strichpunktiert dargesteilt und in einer 
Zwischenstellung — zum Zweck von Demontage und 
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Montage — ist sie durchgezogen. 

Das Verfahren zur Montage bzw. Demontage der 
Reibungskupplung 1 sowie die entsprechenden Bauteile 
machen es sich zu nutze,daB zwischen der Membranfe- 
5 der radial innerhalb der Distanzbolzen 9 und dem 
Kupplungsgehause. welches in diesem Bereich nach ra- 
dial innen etwas verlangert ist und eine zentrische Off. 
nung 13 besitzt. ein Spalt 16entsteht, der gezielt genutzt 
werden kann. In diesen Spalt 16 hinein kann bei ausge- 
io rucktem Zustand der Reibungskupplung entsprechend 
der strichpunktierten Stellung gemaB Fig. 2 ein Draht- 
ring 17 eingelegt werden, der Kreisringform aufweist 
mit dem Durchrnesser D, der die Membranfeder 7 daran 
hindert, in die vollkommen eingeruckte Stellung ent- 
15 sprechend der gestricheiten Kontur zuriickzugehen. 
Der Drahtring 17 hat dabei einen Durchrnesser D, der 
etwas groBer ist als der Durchrnesser Di der zentrischen 
Offnung 13 des Kupplungsgehauses 5. 

Die Ausbildung des Drahtrings 17 geht aus den Fig. 3 
20 und 4 hervor. Er weist einen kreisringformigen Grund- 
korper auf. der in einer Kreisebene 25 verlauft. Sein 
Durchrnesser ist D. Er ist umfangsmaBig mit einer Off- 
nung 18 versehen, die groBer ausgefuhrt ist als der 
Durchrnesser der Getriebeweile 24 und ggf. sogar etwas 
25 groBer sein muB als der AuBendurchmesser des umlau- 
fenden Lagerringes 23 des Ausrucklagers 12. Ein solcher 
Fall ist zumindest dann gegeben, wenn das Ausrucksy- 
stem nicht gegenuber der in Fig. 1 gezeigten Stellung im 
eingeruckten Zustand der Reibungskupplung entgegen 
30 der Richtung des Pfeiles F zuriickbewegt werden kann. 
Das eine Ende des Drahtrings 17 ist in der Kreisebene 
25 mit einem Halbkreisbogen 20 versehen, der nach 
innen in die Ebene 25 hineingelegt ist. Daran anschlie- 
Bend setzt sich der Drahtring 17 fort in einem Verbin- 
35 dungsstiick 21, welches im Abstand vom Durchrnesser 
D verlauft und dabei schrag aus der Kreisebene 25 her- 
ausfuhrt, um anschlieBend uber einen Viertelkreisbogen 
22 nach radial auBen zu verlaufen, und zwar im wesentli- 
chen parallel zu der Kreisebene 25. In diesem Bereich 
40 bildet der Drahtring 17 ein Griffende 19. Dabei ist der 
axiale Abstand zwischen dem Griffende 19 und der 
Kreisebene 25 wenigstens so groB, daB ein freier Ab- 
stand entsprechend der Materialdicke des Kupplungs- 
gehauses 5 im Bereich der zentrischen Offnung 13 gege- 
45 ben ist. Die zentrische Offnung 13 mit ihrem Durchrnes- 
ser Di wiirde im eingebauten Zustand des Drahtrings 17 
etwa radial zwischen dem Verbindungsstiick 21 und 
dem Kreisbogen des Drahtrings 17 verlaufen. Das Ende 
des Griffendes 19 kann dabei noch in Richtung auf die 
50 Kreisebene 25 abgebogen sein. 

Die Demontage der Reibungskupplung 1 erfolgt nun 
folgendermaBen : 

MuB die Reibungskupplung 1 demontiert werden. so 
wird das Ausrucksystem betatigt. so daB das Ausruckla- 
55 ger 12 in Richtung des Pfeiles F die Federzungen 8 der 
Membranfeder 7 in Richtung auf das Schwungrad 4 be- 
wegt, um in die strichpunktierte Stellung gemaB Fig. 2 
zu kommen. In diesem Zustand wird der Drahtring 17 
durch eine Offnung in der Kupplungsglocke. die von der 
6o Reibungskupplung ausgesehen etwa senkrecht zur Ro- 
tationsachse 3 verlauft, eingefuhrt und mit der Offnung 
18 iiber den umlaufenden Lagerring 23 so.eingefadelt, 
daB er in den Spalt 16 zwischen Kupplungsgehause 5 
und Federzungen 8 der Membranfeder 7 eingelegt wer- 
65 den kann. Dadurch, daB der Drahtring in seinem Durch- 
rnesser D nur geringfugig groBer ist als der Durchrnes- 
ser Di der zentrischen Offnung 13 im Kupplungsgehau- 
se 5 und. durch die Tatsache, daB der Ring durch die 
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Offnung 18 unterbrochen ist. ist der Einlegevorgang 
nn l ^ U S hren - Der Dra »>tring 17 liegt dann radial 
innerhalb des Durchmessers D 2) der durch die Distanz- 
bolzen 9 gebildei isl AnschlieBend wird das Ausrucksy- 
stem zuriickbewegt und die Kupplung macht in Rich- 5 
tung Emkuppelvorgang eine Teilbewegung bis die Fe- 
derzungen 8 sich fiber den Drahtring 17 am Gehause 5 
abstutzen. Diese Stellung enispricht der ausgezogenen 
Stellung m Fig. 2. In diesem Zustand ist die Reibungs- 
kupplung nach wie vor in ausgekuppelter Stellung. d. h„ , 0 
die Kupplungsscheibe 4 ist nicht mehr zwischen An- 
preBplatte 6 und Schwungscheibe 4 reibeingespannt. 
Das Ausrucksystem kann nunmehr zumindest so weit 
zuruckgezogen werden. daB es nicht mehr radial inner- 
ha .! b l . d * r Druckpiatte 2 zu liegen kommt. Nun ist es l5 
moghch. die Getriebewelle 24 zum.ndest so weit axial 
von dem Schwungrad 4 abzuziehen. daB es ebenfalls in 
rad.aler R.chtung gesehen der Druckpiatte 2 nicht mehr 
im Wege steht. AnschlieBend kdnnen die in den Bohrun- 
gen II bef.ndl.chen Befestigungsschrauben zwischen 20 
Kupplungsgehause 5 und Schwungrad 4 der Reihe nach 
uber den Schlitz in der Kupplungsglocke gelost und ' 
herausgenommen werden. Nach einer Drehung von 
360 ,si soma die Druckpiatte 2 lose und kann zusam- 
men m.t der Kupplungsscheibe 14 und dem Drahtring 25 
1 7 aus der Kupplungsglocke entnommen werden 

Der Montagevorgang erfolgt in umgekehner Reihen- 
tolge Die Membranfeder 7 einer neuen Druckpiatte 
w.rd be.s pi elsweise auf der Werkbank durch eine Presse 

li U H UCknChtUn L 8 ^ SWegL SO daB ein Drahtring 17 30 
durch die zentrische Offnung 13 in den Spalt 16 einge- 
fuhrt werden kann. Nach dem Entlasten der Presse ist 
die Druckpiatte. 2 in entkuppelter Stellung arretiert Sie 
kann nun zusammen mit einer Kupplungsscheibe und 
dem Drahtring 17 durch die Offnung in der Kupplungs- 35 
glocke emgefuhrt werden und in eine zentnsche Lage 
gebracht werden. Die Getriebewelle 24 kann nun wie- 
der in Richtung auf das Schwungrad 4 eingefuhrt wer- 
den. wobei sie in die Verzahnung der Nabe der Kupp- 
lungssche.be 14 eingefuhrt wird und die Kupplungs- 40 
scheibe zentriert. AnschlieBend werden die einzelnen 
Verb.ndungsschraubcn durch die Bohrungen 11 im 
Kupplungsgehause der Re.he nach eingefuhrt und ange- 
zogen. so daB die Druckpiatte nach einer Umdrehung 
cThi n JT 1 dem Schwun g"d 4 verbunden ist An 45 
schheBend daran w,rd das Ausrucksystem betatigt und 
die Federzungen 8 in die strichpunktierte Lage gemaB 
i-ig. 2 gebracht. Dadurch ist der Drahtring 17 lose und 
kann wieder durch die zentrische Offnung 13 aus der 
Druckpiatte 2 entfernt werden und durch die Offnung 50 
18 auch w.eder uber die Getriebewelle 24 bzw den 
Lagernng 23 und durch die Offnung in der Kupplungs- 
glocke entfernt werden. 

Das beschriebene Verfahren hat in Verbindung mit 
dem verwendeten Drahtring den Vorteil, daB die Druck- 55 
plane zusammen mit der Kupplungsscheibe einfach und 
schnell demontiert und montiert werden kann. wobei 
d.e verwendeten Drahtringe einfach herzustellen sind 
und auch vom Material her keine hoheren Kosten ver- 
ursachen. 

60 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Montage bzw. Demontage einer 
Re.bungskupplung (1) in eihem Kraftfahrzeug. bei 6 s 
welchem in der Kupplungsglocke eine Offnung 
vorgesehen ist. die sich von der Befestigungsstelle 
der Re.bungskupplung (l) am Schwungrad (4) aus 



gesehen etwa senkrecht zur Rotationsachse (3) 
durch die Kupplungsglocke erstreckt. bestehend 
aus einer Druckpiatte (2) mit Kupplungsgehause (5) 
mit einer daran drehfest. aber axial verlagerbar an- 
geordneten AnpreBplatte (6), die von einer zwi- 
schen Kupplungsgehause-Innenseite und AnpreB- 
platte (6) angeordneten Membranfeder (7) beauf- 
schlagbar 1st. wobei sich die Membranfeder (7) mil 
ihrem AuBendurchmesser an der AnpreBplatte (6) 
und mit einem mittleren Durchmesser am Kupp- 
lungsgehause (5) abstiitzt, und zwar uber am Urn- 
fang verteilte Halteelemente wie Distanzbolzen(9) 
die am Kupplungsgehause (5) befestigt sind und die 
Membranfeder (7) in entsprechenden Offnungen 
durchdnngen und hintergreifen. und die Membran- 
feder (7) sich uber nach radial innen verlaufende 
Federzungen (8) bis in den Bereich eines Ausriick- 
systems m.t e.nem Ausriicklager (12) erstreckt. das 
Kupplungsgehause (5) einen uber den mi.tleren 
Durchmesser nach radial innen hinausgehenden 
Bereich aufweist mit einer zentrischen Offnung (13) 
hw,! 6 Dr c U{ *P ,atte (2) ™ einer Kupplungsschei- 
be (14) am Schwungrad (4) angeschraubt ist. 
wobei zur Demontage nach Betatigung der Aus- 
ruckemnchtung in den Spalt (16). zwischen Innen- 
/«?", !! K"PPlungsgehauses(5) und Federzungen 
(8) der Membranfeder (7) radial zwischen der zen- 
tnschen Offnung (13) und den Halteelememen (9) 
em m.t e.ner Offnung (18) versehener Drahtring 
(17) in entsprechender Kreisringform eingesetzt 
w.rd. dessen Offnung (18) zumindest geringfiigig 
groBer ausgefiihrt ist als der Durchmesser der um- 
laufenden Teile(23) des Ausriicklagers (12) bzw als 
der Durchmesser der Getriebewelle (24) das Aus- 
rucksystem (12) entlastet wird. die zwischen Kupp- 
lungsgehause (5) und Schwungrad (4) angeordne- 
ten Befestigungsschrauben der Reihe nach gelost 
werden und die Druckpiatte (2) zusammen mit der 
Kupplungsscheibe (14) nach axialem Herausziehen 
der Getnebewelle (24) aus dem Bereich von Kupp- 
lungsscheibe (14) und zentrischer Offnung (13) aus 
der Offnung in der Kupplungsglocke herausge- 
nommen wird; 

wobei zur Montage einer neuen Kupplung in die 
Druckpiatte (2) - 2um Beispiel auf der Werkbank 
unter Zuh.lfenahme einer Presse - durch Betati- 
gen der Federzungen (8) der Membranfeder (7) in 
den Spalt (16) zwischen Innenwand des Kupplungs- 
gehauses (5) und Federzungen (8) der Membranfe- 
der (7) radial zwischen der zentrischen Offnung (13) 
und den Halteeiemen.en (9) ein mit einer Offnung 
(18) versehener Drahtring (17) in entsprechender 
Kre.sform eingesetzt wird. dessen Offnung (18) zu- 
mindest geringfiigig groBer ausgefiihrt ist als der 
Durchmesser der umlaufenden Teiie (23) des Aus- 
rucklagers (12) bzw. der Durchmesser der Getrie- 
bewelle (24). die Druckpiatte (2) zusammen mit der ~ 
Kupp ungssche.be (14) durch die Offnung in der 
Kupplungsglocke senkrecht zur Rotationsachse (3) 
bis zum Schwungrad (4) eingeschoben wird, die Ge- 
triebewelle (14) axial durch die zentrische Offnung 
(13)und d.e Kupplungsscheibe(14) eingefuhrt wird, 
die Befestigungsschrauben zwischen Kupplungsge- 
hause (5) und Schwungrad (4) der Reihe nach einge- 
setzt und angezogen werden. das Ausrucksystem 
(12) betatigt wird. der Drahtring (17) aus dem Spalt 
(16) zwischen Innenwand des Kupplungsgehause* 
(5) und den Federzungen (8) der Membranfeder (7) 
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entnommen wird und das Ausrucksystem (12) ent- 
lastet wird 

2. Reibungskupplung nach dem Verfahren entspre- 
chend Anspruch I, dadurch gekennzetchnet. daB 
der Drahtring (17) einen Durchmesser (D) aufweist, 5 
der groBer ausgefiihrt ist als die zentrische Offnung 
(13) im Kupplungsgehause (5) und kleiner als der 
von den Distanzbolzen (9) gebildete Innendurch- 
messer(D2)- 

3. Reibungskupplung nach Anspruch 2, dadurch ge- 10 
kennzeichnet, daB der Drahtring (17) mit einem ein- 
leilig angeformten Griffende (19) versehen ist, wel- 
ches in etwa radialer Richtung vom Drahtring weg- 
weist. 

4. Reibungskupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das eine Ende des Drahtringes 
(17) zum inneren des vom Drahtring gebildeten 
Kreises hin umgebogen ist, indem es etwa einen 
Halbkreisbogen (20) rnit kleinem Radius bildet, von 
wo es in ein Verbindungsstuck (21) ubergeht, das 20 
etwa tangential oder kreisbogenformig zum Mittel- 
punkt des Kreises. jedoch schrag zur K.reisebene 
(25) verlauft und somit aus der Kreisebene (25) her- 
ausfuhrt, urn uber einen Viertelkreisbogen (22) in 
das Griffende (19) auBerhalb des Kreises und der 25 
Kreisebene (25) uberzugehen. 

5. Reibungskupplung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB das Griffende (19) in seinem 
Endbereich zur Kreisebene (25) hin abgebogen ist. 
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